la soglia dei 190 kg in ordine di marcia. Per
entrambe ottimi risultati frutto di scelte
tecniche costose e raffinate che contro-
bilanciano I'aggravio di peso richiesto dai
moderni dispositivi antinguinamento,

LA DIFFERENZA
LA FANNO | NUMERI

VELOCITA Rapportatura e 8 CV in pii
rendono la Suzuki assolutamente im-
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Potenza massima alla ruota

DUCATE 89,73 kW (122,03 CV) & 10200 giri fom
Dichiarata all‘albero; 58,5 kW a 10,000 g/ min
SUTUKE: 95,89 kit 130,41 OV} 2 13.200 g fmin
Dichiarata ai'albarn: 110,3 k'W a 13200 giri/min
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prendibile, con valori non molto lontani
da quelli raggiungibili da una moderna
*mille”.

ACCELERAZIONE Il miglior stacco del-
|a frizione e il maggior allungo del matore
favoriscono enormemente la Suzuki che
eccelle nelle partenze da fermo.
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189,2 kg
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DUCKTY: 87,94 hm (B.37 iggm) & B.250 g1 /min
Dichigrata allalr:ewn 24 Nm nanJ;f fri
!l.llm}'l,!d‘:r.ﬂugrra'ﬂ .
Drchiarata all'aibero; 88,3 Nm a 11 i)

RIPRESA |l maggior frazionamento, la
minar cilindrata complessiva e |a minor
coppia disponibile in teoria dovrebbero
sfavorire la Suzuki, che invece gode di
un motore con un'erogazione esemplare
in grado di farla primeggiare anche sotto
Questa voce,

200 km/h

destinazione d'usc
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Le prestazioni 7l
DATENO A TEVOI® B aii a e o ot eSS
della Suzuki,  contrario per il maggior feeling garantit
che risulta =l drerese
JUD VENUID ' 52 O\AR0 UR WIS FHRIN0 BN S
Dill prontain  anche se minore de e
accclerazione ™ e :
e ripresa. ||
bicilindrico 2,30 a poterza.

Ducati, pil  motore giappones:
SCOTDULICO, NG 75 OERNERN € RIGHD S uin. o oW
tanta coppla i utiizzo sicuramente pi ristretto, .
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